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Ñ коростные катера и малотоннажные 
суда глиссирующего типа находят 

самое широкое применение в мире, при-
чем не только в гражданских структурах, 
но в силовых, включая военно-морские 
силы, береговую охрану и др. Не явля-
ется исключением использование скоро-
стных катеров и судов силовыми струк-
турами Российской Федерации. 

Однако анализ состава энергети-
ческого оборудования скоростных ка-
теров, создаваемых для силовых струк-
тур России, выявил устойчивую законо-
мерность оснащения их энергетическим 
оборудованием исключительно зару-
бежного происхождения, причем из не-
дружественных стран.

Основной причиной, побудившей 
отечественных конструкторов массово 
использовать на проектируемых кате-
рах и судах оборудование зарубежных 
производителей, является отсутствие 
отечественных аналогов, по уровню тех-
нико-экономических характеристик со-
поставимых с зарубежными аналогами.

В силу вышеизложенного на сегод-
няшний день остро стоит проблема им-
портозамещения силового оборудова-
ния скоростных катеров и судов.

Обоснование способов импортоза-
мещения – непростая задача, так как 
конструкторам необходимо оценить 
конечный результат, т.е. какими харак-
теристиками будут обладать импорто-
замещенные дизельные двигатели и как 
это отразиться на ТТХ скоростных кате-
ров, а главное какие ресурсы необходимо 
затратить на опытно-конструкторские 
работы по импортозамещению с учетом 
их крайней ограниченности. При этом 
под способом импортозамещения легких 
высокооборотных дизельных двигателей 
будем подразумевать реализацию следу-
ющих мероприятий:

–– выбор конкретного промышленно-
го кластера или промышленной пло-
щадки, которые потенциально при-
способлены для реализации полного 
цикла импортозамещения, включаю-
щих конструкторскую и производс-
твенную базы, испытательные стенды 
и налаженные цепочки контрагент-
ских поставок основного оборудо-
вания, необходимого для серийного 
производства дизельных двигателей;

–– обоснование конкретных мероприя-
тий в плане импортозамещения, таких 
как, например: разработка («с нуля») 
согласно ТЗ комплекта рабочей конс-
трукторской документации, создание 
опытных образцов дизельного двига-
теля морского исполнения и проведе-
ние предварительных и межведомс-
твенных испытаний с присвоением 
конструкторской документации лите-
ры О1, организация серийного произ-
водства; либо форсирование (дефор-
сирование) по мощности существую-

щих дизельных двигателей морского 
исполнения, но по каким-либо при-
чинам не устраивающих проектантов 
скоростных катеров, например по аг-
регатной мощности; либо реинжини-
ринг (реверс инжиниринг) или про-
цесс изучения образцов импортного 
оборудования, в нашем случае дви-
гателей зарубежного производства, 
с целью разработки и изготовления 
аналога или улучшенной версии; либо 
доработка существующих аналогов 
промышленного назначения, напри-
мер автомобильных дизельных дви-
гателей, до двигателей морского на-
значения и т.п.;

–– поскольку каждое из обозначенных 
выше мероприятий в процессе прак-
тической реализации имеет вполне 
конкретные временные и затратные 
(финансовые) затраты, в процессе 
обоснования наиболее предпочти-
тельных способов импортозамеще-
ния необходимо их строго учитывать 
и по возможности минимизировать.
С учетом вышеизложенного можно 

утверждать, что способов импортозаме-
щения двигателей может быть множес-
тво, в зависимости от выбранного про-
мышленного кластера и его профильной 
ориентации, выбранных мероприятий 
импортозамещения, которые могут 
иметь свои особенности для каждого 
кластера и др. Каждый из возможных 
способов может отличаться по эффек-
тивности реализации самой задачи. Оп-
ределение наиболее предпочтительного 
способа импортозамещения из множест-
ва возможных требует серьезного науч-
ного обоснования.

Другими словами, требуется разра-
ботка расчетной математической модели, 
в которой путем моделирования наперед 

задаваемых свойств объекта, т.е. технико-
экономических характеристик импор-
тозамещаемых дизельных двигателей, 
синтезировать (т.е. воссоздать) их образ 
в виде технико-экономических характе-
ристик (ТЭХ) и подтвердить, насколько 
они будут соответствовать целевому на-
значению двигателей с позиций технико-
экономической эффективности.

Поэтому для решения задачи импор-
тозамещения легких высокооборотных 
дизельных двигателей, используемых в 
составе энергетических установок ско-
ростных катеров и судов, приходится 
прибегать к математическому моделиро-
ванию. Основные технико-экономичес-
кие характеристики двигателей в про-
цессе математического моделирования 
должны найти отражение в конкретных 
показателях и критериях эффективнос-
ти при формулировке, постановке и ре-
шении задачи оптимизации.

Суть математического моделирова-
ния заключается в том, что объект мо-
делирования (в данном случае дизель-
ные двигатели), обладая множеством 
технико-экономических характеристик, 
предопределяет такие важнейшие такти-
ко-технические характеристики (ТТХ) 
скоростных катеров (т.е. системы более 
высокого уровня), как скорость полного 
и максимального ходов, маневренность, 
рейтинг использования катера (т.е. 
длительность поддержания различных 
скоростных режимов), автономность и 
дальность плавания и др. 

Исходя из методологии системного 
подхода к решению задач импортозаме-
щения двигателей для скоростных кате-
ров и судов, обоснование «облика» созда-
ваемого объекта следует рассматривать 
как задачу синтеза его «образа», иначе 
говоря, как обратную задаче анализа.
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