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Пропульсивный комплекс лю-
бых скоростных катеров и судов 

вместе с обводами корпуса включает: 
легкие высокооборотные дизельные 
двигатели, редукторы и водометные 
движители или частично погружные 
винты (ЧПГВ), так называемые при-
воды Арнесона (Arneson). Судостро-
ители всего мира давно с  успехом 
используют такие наборы в составе 
пропульсивных комплексов для про-
ектирования и строительства скоро-
стных катеров и яхт.

АО «ЦМКБ «Алмаз» как ведущий 
российский проектант скоростных 
катеров также не осталось в стороне 
от этого процесса. У конструкторско-
го бюро (КБ) есть ряд завершенных 
проектов, таких как, например, кате-
ра типа «Мангуст», «Ястреб», «Со-
боль», «Катран» и «Стриж», в КБ ве-
дется также проектирование перспек-
тивных высокоскоростных катеров 
с максимальной скоростью движения 
от 44 до 60 уз в зависимости от соста-
ва энергетической установки.

Скоростные катера по проектам 
АО «ЦМКБ «Алмаз» могут быть вос-
требованы как силовыми структура-
ми России, так и  другими ведомс-
твами гражданского назначения, 
например, МЧС России, природоох-
ранными, судоходными, рыболовец-
кими и др.

Основной традиционно сложив-
шейся особенностью пропульсивных 
комплексов на отечественных скоро-
стных катерах и судах является то, 
что все они изготовляются в основ-
ном из зарубежных комплектующих, 
причем из  недружественных стран. 
Аналогичная ситуация наблюдается 
и у остальных российских КБ-проек-
тантов катеров различного назначения.

Ниже рассмотрены примеры ис-
пользования пропульсивных комп-
лексов на скоростных катерах проек-
тов АО «ЦМКБ «Алмаз».

Ярким примеров является высо-
коскоростной глиссирующий патруль-
ный катер прибрежной зоны «Ман-
густ», спроектированный под нужды 
заказчика в вариантах с частично-пог-
ружным винтом (ЧПГВ) и с водомет-
ными движителями (рис. 1).

Энергетическая установка кате-
ра – двухвальная дизель-редукторная 
с приводами ЧПГВ типа Arneson или 
водометными движителями. Мощ-
ность применяемых главных двига-
телей – 2×1100 ÷ 1200 кВт.

В качестве водометных движите-
лей (ВД) в разные периоды приме-
нялись водометы моделей Kamewa 
FF500, Kamewa 40A3  и  Kamewa 
А45 фирмы Rolls-Royce (Великобри-
тания). Модели ВД менялись по мере 
обновления линейки производителем.

Результаты испытаний и эксплу-
атации катеров по назначению пока-
зали высокую надежность силовой 
установки, а также высокую манев-
ренность катеров при применении 
водометных движителей. Макси-
мальная скорость движения кате-
ра с таким движителем составляет 
47–50 уз.

Всего было построено по данному 
проекту 76 катеров разных модифика-
ций, 22 из которых – с водометными 
движителями.

Показательным также является 
малый скоростной патрульный катер 
«Ястреб» (рис. 2). Он спроектирован 
под нужды заказчика для прибреж-
ных зон морских территориальных 
вод, акваторий и рейдов портов, озер 
и устьев судоходных рек.

Энергетическая установка – двух-
вальная дизель-редукторная с водо-
метными движителями. Мощность 
применяемых главных двигателей – 
2×330 ÷ 460 кВт.

В качестве водометных движи-
телей в  разные периоды применя-
лись водометы моделей Kamewa 
FF340 фирмы Rolls-Royce (Великоб-
ритания) и Turbodrive 340H. C. фирмы 
Castoldi (Италия).

При применении водометного 
движителя фирмы Castoldi редуктор 
к дизельному двигателю не требует-
ся, так как он встроен в конструкцию 
водомета.

Результаты испытаний и эксплу-
атации таких катеров по назначению 
показали быстрый набор ими скоро-
сти и высокую маневренность. Мак-
симальная скорость движения катера 
с водометным движителем составляет 
41–42 уз.

Всего было построено 16 катеров 
этого проекта в разных модификациях.

Рабоче-спасательный или разъ-
ездной бортовой катер «Катран» 
(рис. 3) является многофункциональ-
ным и предназначен для обеспечения 
аварийно-спасательных работ и бук-
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Рис. 1. Скоростной катер «Мангуст»
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сировки плавучих объектов, подвод-
но-технических и водолазных работ 
судна-носителя, повседневной де-
ятельности судна-носителя при вы-
полнении работ по назначению при 
стоянке судна на якоре.

Энергетическая установка – двух-
вальная дизель-редукторная с водо-
метными движителями. Мощность 
применяемых главных двигателей – 
2×232 кВт.

Катер используется в  качестве 
рабоче-спасательного и разъездного 
бортового катера на кораблях и судах 
различных проектов. Максимальная 
скорость движения составляет 32 уз.

В качестве водометных движите-
лей на катере использованы водометы 
HJ292 фирмы Hamilton Jet (Новая Зе-
ландия). Всего было построено 6 ка-
теров данного проекта.

Скоростная моторная яхта 
«Стриж» (рис. 4) предназначена для 
служебных разъездов, в  том числе 
с представительскими целями, совер-
шения морских прогулок, а также про-
ведения деловых встреч. Предусмат-
ривается использование в прибреж-
ных районах.

Энергетическая установка – двух-
вальная дизель-редукторная с водо-
метными движителями. Мощность 
применяемых главных двигателей – 
2×662 кВт.

В качестве водометных движи-
телей применены водометы модели 
Kamewa FF410 фирмы Rolls-Royce 
(Великобритания).

Результаты испытаний и эксплу-
атации яхты показали быстрый на-
бор скорости, плавность хода и вы-
сокую маневренность. Максимальная 
скорость движения яхты составляет 
43 уз.

Ниже представлена сводная таб-
лица комплектующих, входящих 
в состав пропульсивных комплексов 
скоростных катеров по проектам АО 
«ЦМКБ «Алмаз».

Анализ состава комплектующих 
пропульсивных комплексов под-
тверждает утверждение об использо-
вании исключительно иностранных 
комплектующих из недружественных 
стран, доминирование которых было 
обусловлено несколькими факторами. 
Во‑первых, отсутствием в отечествен-
ном машиностроении такого кластера, 
как производство легких высокообо-
ротных судовых дизельных двигате-
лей мощностью от 700 до 3000 л. с. 
и  редукторных передач наподобие 
ZF, которые были бы пригодны для 
использования в составе пропульсив-
ных комплексов скоростных катеров 
и судов.

По результатам анализа, проведен-
ного Минпромторгом России, было 

установлено, что доступные к закуп-
ке отечественные образцы пропуль-
сивных комплексов для использова-
ния на скоростных катерах и судах 
не удовлетворяют требованиям Мино-
бороны РФ и других силовых струк-
тур из-за существенного снижения 
характеристик конечной продукции.

Во‑вторых, до 2014 г. (до вхожде-
ния Крыма и г. Севастополь в состав 

Российской Федерации) для конс-
трукторов не  представляло ника-
кого труда оснащать быстроходные 
катера, в  том числе и  для силовых 
структур, иностранными комплекту-
ющими, выбирая наиболее предпоч-
тительные варианты как по техничес-
ким характеристикам оборудования, 
так и по стоимости, среди широкого 
спектра потенциальных поставщиков.

Рис. 3. Разъездной катер «Катран»

Рис. 4. Скоростная моторная яхта «Стриж»

Рис. 2. Малый скоростной патрульный катер «Ястреб»
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В‑третьих, немаловажным факто-
ром использования иностранных ком-
плектующих являлись сложившиеся 
устойчивые деловые связи с зарубеж-
ными производителями, которые га-
рантировали поставки практически 
любого оборудования из состава про-
пульсивных комплексов для любых 
конечных потребителей скоростных 
катеров и судов.

После известных событий при-
соединения Крыма к  РФ в  2014  г. 
и в особенности после начала СВО 
в 2022 г. эксплуатация скоростных 
катеров и судов существенно услож-
нилась из-за прекращения поставок 
ЗИП, масел и смазок иностранными 
производителями. Серийное стро-
ительство катеров также осложни-
лось вследствие прекращения пос-
тавок такого оборудования из-за ру-
бежа. И к такому развороту событий 
ни конструкторские бюро, ни потен-
циальные потребители оказались 
не готовы.

Все вышеизложенное свидетель-
ствует об  остро стоящей проблеме 
комплектования силовым оборудо-
ванием серийно строящихся и вновь 
проектируемых скоростных катеров 
и судов. Решение этой проблемы яв-
ляется важнейшей неотложной за-
дачей. Обозначенная проблема была 

озвучена 21.11.2022 г. на совещании 
в  Министерстве промышленнос-
ти и торговли РФ в ноябре 2022 г., 
где рассматривался вопрос в рамках 
выполнения Постановления Пра-
вительства РФ от 1 августа 2020 г. 
№ 1152 и приказа Минпромторга Рос-
сии от 11 ноября 2022 г. № 4461 по вы-
бору направлений обеспечения техно-
логической независимости РФ от ис-
пользования иностранных судовых 
энергетических установок для созда-
ния маломерных судов.

Учитывая схожесть технических 
требований Речного и Морского ре-
гистров к пропульсивным установ-
кам, а также специальных требований 
силовых структур, реализация про-
блемы импортозамещения повлечет 
за собой массовое их производство 
для гражданского сектора, что пози-
тивно отразится на  себестоимости 
продукции.

Департаментом судостроительной 
промышленности и морской техни-
ки Минпромторга России по резуль-
татам совещания было принято ре-
шение о необходимости проведения 
ряда опытно-конструкторских работ 
(ОКР) по созданию элементов про-
пульсивных установок скоростных 
катеров и судов отечественными ма-
шиностроительными предприятиями. 

С этой целью Департаментом было 
дано поручение АО «ЦМКБ «Алмаз» 
разработать технические требования 
(ТТ) и  технические задания (ТЗ) 
на проведение такой ОКР, что к насто-
ящему времени успешно реализовано.

В процессе разработки ТЗ была 
проделана большая работа с  пред-
ставителями Главного командования 
ВМФ, НИИ К и В ВУНЦ ВМФ ВМА, 
МГТУ им. Н. Э. Баумана, потенциаль-
ными КБ-проектантами и производи-
телями аналогичных комплектующих 
гражданского назначения, которые 
могут быть доработаны до морского 
исполнения.

После проделанной работы появи-
лась уверенность в том, что в случае 
принятия решения Минпромторгом 
России о проведении ОКР создание 
пропульсивных комплексов будет на-
чинаться не «с чистого листа», а на ос-
нове опытных образцов аналогичных 
изделий гражданского назначения, ос-
военных в производстве. Так, напри-
мер, для предполагаемой к разработ-
ке линейки стационарных дизельных 
двигателей имеются опытные и серий-
ные образцы автомобильных двигате-
лей ПАО «Автодизель» (ЯМЗ), в час-
тности, ЯМЗ‑534 и ЯМЗ‑536 мощ-
ностью в диапазоне от 115 до 612 л. с. 
и ЯМЗ‑860 мощностью в диапазоне 
от 1000 до 2450 л. с.

Отличительной особенностью 
предлагаемых ОКР, что подтвержда-
ется разработанными ТЗ и темати-
ческими карточками, является раз-
работка не только технического про-
екта, конструкторской документации, 
технологической и эксплуатацион-
ной документации, но и изготовле-
ние и испытание опытных образцов 
легких высокооборотных дизельных 
двигателей, реверсивных редуктор-
ных передач, водометных движите-
лей, с присвоением литеры О1. Кроме 
того, в рамках ОКР предполагается 
создание катера-стенда, где будут под-
тверждаться заявленные характерис-
тики пропульсивных комплексов.

В связи с вышеизложенным поя-
вилась уверенность в том, что вопрос 
государственной важности о прове-
дении ряда ОКР по созданию отечес-
твенных пропульсивных комплексов 
требуемого мощностного ряда для ма-
ломерных судов с привлечением ор-
ганизаций, имеющих опыт в данной 
сфере деятельности, будет решен в са-
мой ближайшей перспективе. 

Таблица 
Состав пропульсивных комплексов скоростных катеров, 

разработанных АО «ЦМКБ «Алмаз»

№ проекта/серия Марка ГД/мощность Марка редуктора Тип движителя

12150 «Мангуст»/ 76

MTU 10V2000M93/
2×1140 кВт ZF2050

Водометный движитель
Rolls-Royce
Kamewa A45
Kamewa FF500
Kamewa 40A3

MAN V12-1550/
2×1140 кВт ZF2050 Привод ЧПГВ

Arneson ASD14

12200 «Соболь»/ 23

MTU 12V2000M93/
2×1340 кВт ZF3050 Привод ЧПГВ

Arneson ASD15
MAN V12-1800/
2×1324 кВт

Twin Disc
MGX6620SC

Привод ЧПГВ
Arneson ASD15

12260 «Ястреб»/ 16

VolvoPenta
TAMD72WJ/
2×331 кВт

–
(муфта centastart)

Водометный движитель
Rolls-Royce
Kamewa FF310S

Caterpillar
C9ACERT/2×423кВт ZF325-1

Водометный движитель
Rolls-Royce
Kamewa FF340

Seatec 620Plus
–

(редуктор встроен 
в водомет)

Водометный движитель
Castoldi TD340HC

21770 «Катран»/ 6 Yanmar 6LPA-STP/ 
2×232 кВт

ZF63
ZF68

Водометный движитель
Hamilton Jet
HJ292

21990 «Стриж»/ 1 MAN V8-900 
CRM/2×662кВт  ZF350  

Водометный движитель
Rolls-Royce
Kamewa FF410S


